OPIS TECHNICZNY

KONCEPCJI PROGRAMOWEJ

Budowa Drogi Zbiorczej
laczacej droge wojewodzka nr 835
LUBLIN-PRZEWORSK-GRABOWNICA STARZENSKA
z drogg Iacznikowy : ,,wezel Przeworsk autostrady A4 -DK9%4 ,,

w Przeworsku

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
[1] Umowa zawarta z Gming Miejska w Przeworsku.

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430z p6zniejszymi zmianami).

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie (Dz. U. 00.63.735 z 03.08.2000 z p6zZniejszymi zmianami).

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 poz
463 z dnia 27 kwietnia 2012r.).

[5] Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,.Za Szpitalem ,, w Przeworsku-Etap I
opublikowany w dzienniku urzgdowym Wojewoddztwa Podkarpackiego poz. 2580 z dnia 28

czerwca 2013r.
[6] Aktualny podklad sytuacyjno-wysokosciowy.
[7] Opinia geotechniczna opracowana na zlecenie Projektanta.

[8] Katalogi i Wytyczne obowiazujace w budownictwie drogowym.

2. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi faczacej droge wojewddzka nr 835 Lublin-
Przeworsk — Grabownica (ulicg Gorliczynska w Przeworsku) z droga tacznikows relacji
»Wezel Przeworsk Autostrady A-4” - istniejaca droga krajowa nr 94 Jedrzychowice -



Korczowa wraz z przebudows ul. Budowlanych, budows mostu na rzece Mleczka ,
infrastruktura techniczna, budowlami i urzadzeniami budowlanymi.

Inwestycja polozona jest w woj. podkarpackim w powiecie Przeworskim na terenie m.
Przeworska oraz wsi Grzeska w gm. Przeworsk.

Poczatek proj. drogi zlokalizowany jest na skrzyzowaniu ulGorliczyfiskiej z ul Budowlanych
w km 1484236 DW835, za$ koniec w m. Grz¢ska w km 1+ 004 facznika autostradowego.
Dlugos¢ odcinka drogi zbiorczej wynosi 2,319 km.

2. CEL, OPRACOWANIA

2.1. Celem opracowania jest :

uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewzigcia w oparciu o aktualne

przepisy prawa budowlanego

® okreslenie zakresu budowy drég, obicktéw mostowych , przebudowy urzadzen
infrastruktury technicznej oraz urzadzen ochrony ekologicznej.

® uzyskanie opinii i wstgpnych warunkéw technicznych na przebudowg lub zabezpieczenie
kolidujacych urzadzer infrastruktury technicznej.

® okreslenie szacunkowej powierzchni wykupu terenu na cele drogowe.

s okreslenie kosztéw realizacji przedsicwziecia.

® wskazanie parametréw techniczno — ekonomicznych do dalszych etapéw projektowania

inwestycji.

3. PODZIAL INWESTYCJI NA ETAPY REALIZACYINE

3.1. Przewiduje sie realizacje inwestycji w trzech etapach :

I Etap — przebudowa ul Budowlanych na dlugoéci  m oraz budowa polaczenia z ul Szpitaing
o dlugosci 909 m wraz z budowa mostu na rz. Mleczka

H Etap — obejmuje odcinek przediuzenia ulicy Szpitalnej do ulicy Korczaka o dugosci 748
m po trasie ustalonej symbolami KD-Z1 i KD-Z2 w obowiazujacym MPZP ,, Za szpitalem” .
Il Etap - Obejmuje odcinek przebudowy ul Korczaka o dlugoéci 20Im w kierunku

potudniowym oraz budowg drogi klasy Z od ul Korczaka do Ilacznika autostradowego o
dlugosci 462m w kierunku zachodnim.



4. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Trasa polaczenia DW 835 z lacznikiem autostradowym przebiega:

etap I- po istniejgcej ulicy Budowlanych oraz po nowym §ladzie od ul Budowlanych do ul.
Szpitalnej.

Ul budowlanych zaliczana jest do sieci drog gminnych klasy D , posiada jezdnie o
nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,00m — 6,00m z chodnikiem jednostronnym o
szeroko$ci 1,25-2,00m . W odwodnieniu powierzchniowym ulicy wystepuje kanalizacja
deszczowa . Ulica nie posiada o$wietlenia ulicznego. Ulica Budowlanych zapewnia dostep
komunikacyjny od DW 835 do centrum handlowego , stadionu, oraz innych obiektéw
ushugowo- handlowych i rekreacyjnych .

Na odcinku budowy nowej konstrukcji nawierzchni przebieg po nowym $ladzie w terenie
zalewowym rz. Mleczka uzytkowanych jako las i nieuzytki.

Etap II - przebieg po nowym $ladzie w pasie terenu zarezerwowanym obowigzujacym MPZP
» Za szpitalem” w terenie plaskim o zagospodarowaniu rolniczym po gruntach Ii II klasy
bonitacynej .

Etap III — przebieg w kierunku potudniowym na odcinku o dlugosci 200m wzdhuz ul
Korczaka — drogi gminnej klasy ,,D” o przekroju drogowym z jezdnia o szerokosci 5,00m i
nawierzchni z kruszywa lamanego oraz obustronnymi poboczami gruntowymi o
szerokosciach po 1,00m . Na ulicy brak urzadzen odwadniajacych korpus drogowy.

Na odcinku od ul Korczaka do tacznika autostradowego przebieg po nowym §ladzie wzdhuz
istniejacej drogi gminnej gruntowej w terenie falistym po gruntach I i II klasy bonitacyjnej

0 zagospodarowaniu rolniczym.

5.0PIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN DROGOWYCH.

3.1 Warunki planistyczne
Przebieg II etapu polaczenia jest zgodny z Miejscowym Planem Zagospodarowania

Przestrzennego ,,Za Szpitalem ,, w Przeworsku-Etap I zatwierdzonym uchwaty Rady Miasta
Przeworska nr XXXVIII/294/13 Z dnia 23 maja 2013r. opublikowanym w dzienniku
urzedowym Wojewodztwa Podkarpackiego poz. 2580 z dnia 28 czerwca 2013r.:

Wedlug w.w. Planu trasa oznaczona jest symbolami:

KD-Z1 1KD-Z2 cz 1, w czesci tekstowej zawiera n.w. ustalenia:

= klasa drogi Z — zbiorcza

= szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych — 20 m.



*  szerokosé jezdni — 7,00 m. od osi drogi.

® linia zabudowy (LZ) — 15 m. od krawedzi jezdni.

Realizacja I i III etapu budowy ze wzglgdu na potrzebe wykupu terenu na cele drogowe
odbywaé si¢ bedzie na wg ustawy o szczegllnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drdg publicznych ZRID z dnia 10 kwietnia 2003r./Dz.U. z 2008r.nr
193,poz 1194 z pbzniejszymi zmianami/.

3.2 Warunki §rodowiskewe terenu.
W dolinie rzeki Mleczka wystgpuja obszary zalewane wodami opadowymi. Korpus drogi
wymaga zabezpieczenia przed rozmyciem za$ niweleta poprowadzenia na poziomie

bezpiecznym ponad poziom wielkiej wody.

5.3 Warunki wynikajace z ochrony konserwatorskiej terenu.
W zakresie ochrony przyrody projektowana droga zbiorcza wymagaé bedzie wyciecia drzew

kolidujacych z projektowanymi robotami jak topole, wierzby, jesiony, deby klony rosnace
przy ul Budowlanych , Szpitalnej oraz na terenie lasu wlasnosci Gminy Miejskiej Przeworsk.
W rejonie projektowanego przedsigwzigcia nie wystepuja obiekty chronione lub
proponowane do objecia ochrong w mysl ustawy o ochronie przyrody.

Trasa projektowanej obwodnicy nie koliduje z obszarami prawnie chronionymi jak Parki

Narodowe, nie wystepujg réwniez drzewa, uznane za pomniki przyrody.

W rejonie terenu inwestycji wystepuja stanowiska archeologiczne Grzgska 31 /Plebanka
58 1 59/ objete ochrong konserwatorska . Podczas prowadzenia robét nalezy prowadzié staly

nadzor archeologiczny.

5.4 Warunki geologiczne i gérnicze terenu.
Projektowana droga zbiorcza przebiega przez tereny w obrgbie Zapadliska Przedkarpackiego

wypelionymi osadami morskimi w postaci it6w pylastych.

Pod wzgledem morfologicznym badany teren obejmuje fragment doliny rzeki Mleczki oraz
fragment Podgoérza Rzeszowskiego.

W podlozu gruntowym na odcinku przejscia przez doling rzeki Mleczki wystepuja grunty
organiczne , namuly,torfy i gliny humusowe . W rejonie Plaskowyzu Rzeszowskiego pod
warstwa gleby urodzajnej podloze gruntowe buduja pyly lessowe o J;<0,25, zaliczane do
gruntéw wysadzinowych. Poziom wéd gruntowych ponizej 3,00mppt.

Wykonane badania podfoza gruntowego pozwalajg stwierdzi¢ , ze w podtozu projektowanej
drogi poza korytem rzeki Mleczki mostem wystepuja proste warunki gruntowe . W podtozu
projektowanej drogi zalegajg grunty $rednio wysadzinowe o grupie no$nosci podtoza G4. Po



uwzglednieniu wykonania szczelnej nawierzchni jezdni i chodnikéw oraz odprowadzeniem
woéd opadowych kanalizacja deszczowa do obliczen konstrukcji nawierzchni mozna
zakwalifikowaé podioze do grupy nos$nosci podioza G3.

Trasa II i III etapu drogi zbiorczej przebiega przez obszar gérniczy gazu ziemnego Przeworsk

I. Realizacja rob6t nie wymaga zabezpieczen eksploatacji gérniczej terenu.
6. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU.

6.1 Opis projektowanych robét drogowych.

6.1.1 Zakres robét drogowych I etapu budowy
W zakres rob6t drogowych I etapu przewiduje sig :

Od km 0+000 do km 0+415 - przebudowe ulicy Budowlanych polegajacej na korekcie
wyspy na wlocie do ul Gorliczyriskej, budowie chodnika o szerokosci 2,00 od strony
poludniowej, adaptacji istn. chodnika po stronie péinocnej na 2 kierunkowa $ciezke

rowerowa o szerokosci 2,5m ,oraz przebudowie nawierzchni jezdni w rejonie Stadionu.

Od km 0+415 do kmO0+779 - budowg nowego odcinka ulicy o dlugodci 364m ze
skrzyzowaniem skanalizowanym z ul. Szpitalng oraz budowg mostu na rz. Mleczka.

Przebudowa skrzyzowania ul. Szpitalnej obejmuje poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni
od strony wschodniej na urzadzenie dodatkowych paséw ruchu dla lewoskretéw z ul.
Szpitalnej oraz przebudowg i budowe nawierzchni chodnikéw.

6.1.2 Parametry techniczne ulicy
e klasa drogi - ,,Z” (zbiorcza )
e predkosc projektowa - 50 km/h
e szeroko$¢ jezdni — 6,00m
e szerokos¢ chodnika projektowanego przy krawedzi jezdni — 2,00m
e szerokos¢ dwukierunkowe;j sciezki rowerowej — 2,50m ( po stronie potudniowe;.
e kategoria ruchu—KR -3
e obciazenie nawierzchni — 100 kN/o§
e dlugos$¢ odcinka ulicy i etapu ze skrzyzowaniem — 773+136=909 m

6.1.3 Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni .

e 5 cm — warstwa §cieralna z betonu asfaltowego
e 6 cm- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego

5cm- frezowanie istniejgcej nawierzchni



6 .1.4 Konstrukcja poszerzenia i budowy nowej nawierzchni .

e 5 cm - w-wa $cieralna z betonu asfaltowego

e 6 cm - w-wa wigzaca z betonu asfaltowego

e 7 cm- podbudowa z betonu asfaltowego

e 20 cm- podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie

e 15 cm - kruszywo stabilizowane cementem o Rm = 2.5 MPa
6.1.5 Konstrukcja nawierzchni chodnika

e 6 cm kostka betonowa
¢ 3 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4
e 15c¢m podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

e 15 cm kruszywo stabilizowane cementem o Rm = 1.5 MPa
6.1.6 Konstrukcja nawierzchni §ciezki rowerowej
e 4 cm - w-wa Scieralna z betonu asfaltowego
e 15 cm - podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie
e 15 cm - kruszywo stabilizowane cementem o Rm = 1,5 MPa
6.1.7 Konstrukcja nawierzchni zjazdéw przez chodnik
e 8cm warstwa $cieralna z kostki betonowej

e 3 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

25 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

11cm kruszywo stabilizowane cementem o Rm=1,5MPa

6.2.1 Zakres robét drogowych II etapu budowy

W zakresie robét drogowych II etapu przewiduj¢ si¢ budowe ulicy klasy ,,Z” zbiorczej od
ulicy Szpitalnej  do ul Korczaka o dlugosci 1035m: ze skrzyzowaniami i zjazdami
publicznymi ( na drogi wewngtrzne ) w lokalizacji: km 0+099,5- na droge KDD-6 , km 0
+315 —na ul KDD-4 , km 0 +503,5 — na ul KDD-2 na km 0 +6788,5 — na ul KDZ-4, km 0
+823 — na ul Korczaka. Oprécz jezdni planuje si¢ chodnik o szerokosci 2,00m po stronie

zachodniej oraz $ciezke rowerows o szerokosci 2,50m po stronie wschodniej.

6.2.2 Parametry techniczne ulicy

e klasa drogi - ,,Z” (zbiorcza )
e predkosé projektowa - 50 km/h

e szerokos¢ jezdni — 7,00m



e szeroko$¢ chodnika projektowanego przy krawedzi jezdni — 2,00m
e szeroko$¢ dwukierunkowej Sciezki rowerowej — 2,50m

e Kategoria ruachu—KR - 3

e obciazenie nawierzchni — 100 kN/o$

e dlugos¢ odcinka ulicy i etapu ze skrzyzowaniem — 1035 m

6.2.3 Konstrukcja nawierzchni jezdni i chodnikéw- jak w etapie I

6.3 Zakres robét drogowych III etapu budowy

6.31 Obejmuje odcinek przebudowy ul Korczaka o dlugosci 200m w kierunku
poludniowym oraz budowe drogi klasy Z od ul Korczaka do Iacznika autostradowego o
dtugosci 464m w kierunku zachodnim. W zakres rzeczowy rob6t drogowych wehodzi :
przebudowa ulicy Korczaka polegajaca na wzmocnieniu rozbiéree istniejacej nawierzchni
jezdni i wykonaniu nowej nawierzchni na poszerzeniach, o przekroju ulicznym z jezdnig o
szerokosci 6,00m , chodnika o szerokosci 2,00 od strony wschodniej oraz 2 kierunkowej
sciezki rowerowej o szerokosci 2,5m od strony zachodniej. Na drodze do lacznika
autostradowego planuje si¢ budowe nowej konstrukcji nawierzchni jezdni o przekroju
drogowym o szerokosci 6,00m oraz obustronne jednokierunkowe $ciezki rowerowe o
szerokosciach po 1,50m. Do obstugi ruchu pieszego mozliwa jest budowa chodnika poza
rowem o szerokosciach po 1,50m w granicach pasa drogowego w okresie pézniejszym po
zmianie zagospodarowania dziatek przyleglych z rolniczych na budowlane. W zakres robét
wchodzi budowa skrzyzowania zwyklego z ulica Korczaka oraz skanalizowanego wlotu

bocznego z droga lacznikowa.
Przebieg III etapu budowy przedstawiono na planie sytuacyjnym w zat. nr 2.3

6.3.2 Parametry techniczne ulicy

o klasa drogi - ,,Z” (zbiorcza )

o predkosc projektowa - 50 km/h

e przekrdj poprzeczny- drogowy

e szerokos¢ jezdni — 6,00m

o szerokos¢ obustronnych jednokierunkowych sciezek rowerowych — przy krawedzi
jezdni 2x1,50m

e szeroko$¢ obustronnych poboczy gruntowych- 2x0,75m

e odwodnienie — obustronnymi rowami otwartymi.

e Kategoria ruchu— KR - 3

e obciazenie nawierzchni — 100 kN/o§



e dlugoé¢ odcinka drogi III etapu — 662 m
6.3.3 Konstrukcja nawierzchni jezdni i chodnikéw- jak w etapie.
6.3.4 Uzasadnienie przyjecia klasy drogi od ul Korczaka do lacznika
Inwestor planuje dla wszystkich etapéw budowy przyjecie parametréw techniczno —
uzytkowych dla klasy Z i ustanowi¢ ciag drogi powiatowej . Wedlug warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich uzytkowanie nowa droga powiatowa

powinna by¢ klasy Z.

7.1 OPIS PROJEKTOWANYCH ROBOT MOSTOWYCH.

7.1.1 Zakres robdt mostowych i parametry techniczne mostu

Na polaczeniu ulicy Budowlanych z ul Szpitalna w I etapie budowy planuje si¢ budowe
nowego mostu zelbetowego o $wietle i konstrukcji zblizonej do istniejacego mostu
zelbetowego w ciggu DK 94 Jedrzychowice- Korczowa zlokalizowanego w odleglosci 505m

w gbre rzeki.
Planuje si¢ obiekt o nastgpujacych parametrach technicznych:

e schemat statyczny -belkowy swobodnie podparty

e rozpigtos¢ teoretyczna- 34,20m

o dlugos¢ catkowita obiektu — 35,00m

e szerokos¢ obiektu — 12,58m

e szeroko$¢ jezdni- 6,00m

e szerokos¢ chodnika — 3,04m

e szerokos¢ dwukierunkowej $ciezki rowerowej — 3,54m
e powierzchnia obiektu F=440,30m2

e konstrukcja no$na-ustrdj zelbetowo- ptytowy

e konstrukcja podpér-podpory masywne - zelbetowe

e Kat skrzyzowania z przeszkoda —72 °

¢ Nos$no$¢ obiektu — Klasa ,,A”*wg PN-85/S8-10030 tj. 50t



8. OPIS PROJEKTOWANYCH ROBOT INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ
ZWIAZANEJ Z FUNKCJONOWANIEM DROGI

Planuje si¢ wyposazenie projektowanej drogi w o$wietlenie uliczne na odcinkach I i I etapu

budowy .W zakresie odwodnienia powierzchniowego projektuje si¢ kanalizacje deszczows, z
odprowadzeniem opadéw do rzeki Mleczka. Lokalizacje w/w urzadzen przedstawiono na

Przekrojach normalnych .Szczeg6towe rozwiazania projektowe opracowane beds w dalszych

stadiach dokumentacji projektowe;j .

9. OPIS PROJEKTOWANYCH ROBOT INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ
NIEZWIAZANEJ Z FUNKCJONOWANIEM DROGI

Realizacja przedmiotowej inwestycji wymagaé bedzie przebudowy lub zabezpieczenia n/w
kolidujacej infrastruktury uzbrojenia terenu :

[ ]

kablowych linii energetycznych SN 15KV
napowietrznych linii energetycznych SN 15KV
przylaczy kablowych NN

sieci gazowej

sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarne;.

Szczeg6towe rozwiazania projektowe opracowane bgdg na podstawie uzyskanych wstepnych

warunkéw technicznych w dalszych etapach opracowywania dokumentacji projektowe;.

10. ROZBIORKI 1 WYBURZENIA

Realizacja I etapu rob6t na odcinku budowy potaczenia ul. Budowlanych z ul. Szpitalna
wymagac bedzie rozbiérki 1 budynku mieszkalnego wraz z budynkiem gospodarczym. Na
pozostatych etapach nie wystgpuja obiekty budowlane na trasie drogowej.

Opracowal :

Techn. Wiazaw Konieczny

. tecfzr_z. Wiadgstay Konieczny
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